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1. Allmant
1.1 Syfte

Att klarlagga regler for den jarnvagsinfrastruktur p& Rikskombiterminalen som forvaltas av Train
Alliance.

1.2 Ansvar

VD ansvarar for att detta dokument finns upprattat och Chef sédkerhet att den f6ljs genom revision
och uppféljning.

1.3 Granssnitt

TA-06-00-01-01 Dokumentforteckning
TA-05-06-001 JNB Rikskombiterminalen Rosersberg.

1.4 Andringar i ny utgava

Detta ar Train Alliance andra utgava av TRI for Rikskombiterminalen

2. Allmant

2.1. Kontaktvagar och kapacitet
Uppgifter om kontaktvagar till kontaktpersoner och funktioner som anges i denna trafikséakerhets-
instruktion framgar av bilaga A.

Ansvarig for kapacitetstilldelning &r infrastrukturférvaltaren som far uppgifter fran arbetsledare for
kombiterminal, se bilaga A.

2.2. Infrastrukturanlaggningens omfattning

Anlaggningen bestar av Stockholm Nord Kombiterminal AB:s sidospar dar del som ansluter fran
Trafikverks dverlamningsbangard och fram till kontaktledningsbrygga vid km 29+242
(fortsattningsvis benamnd "Gudrunbrygga” i detta dokument) har kontaktledning, vaxlar och
dvargsignaler. Delen fran Gudrunbryggan och fram till stoppbockar bestar av fyra rakspar som ar
signalreglerade men saknar kontaktledning. Oversikt av anlaggningen framgar av bilaga B.

Infrastrukturanlaggningen bestar av:

e Sparnummer och langd (Mattangivelser; stoppbock - dvargsignal (dvsi) — hinderfrihet
vaxel):

o spar 22:langd 32 m + 12 m = 44 m, stoppbock - dvsi 330 - hinderfrihet vaxel 383

o spar 23: langd 32 m + 10 m = 40 m, stoppbock - dvsi 328 - hinderfrihet vaxel 383

o spar 24:langd 826 m + 5 m = 831 m, stoppbock - dvsi 326 - hinderfrihet vaxel 385
o spar 25: langd 826 m + 3 m = 829 m, stoppbock - dvsi 324 - hinderfrihet vaxel 385
o spar 26: langd 767 m + 22 m = 789 m, stoppbock- dvsi 322 - hinderfrihet vaxel 387
o spar 27:langd 767 m + 20 m = 787 m, stoppbock - dvsi 320 - hinderfrihet vaxel 387
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e Antal vaxlar ar 5 st. Total sparlangd for vaxlar 245 m.
e Minsta kurvradie ar 300 m.

e Total sparlangd ar 3 967 m (forutom tidigare redovisat inkluderat anslutningsspar skylt
"Grans infrastrukturférvaltare” mellan Trafikverket och Stockholm Nord Kombiterminal AB
till vaxel 379, mellanliggande spar till véxlarna 381, 383, 385, 387 samt BKS vaxlar
till relevanta hinderfrinetspalar).

2.2.1. Anlaggningens granspunkter

Anlaggningen gransar mot Trafikverkets infrastruktur éverlamningsbangard i Rosersberg.
Granspunkten km 29+516 for infrastrukturen ar utmarkt med granstavlor.

Anlaggningen, som trafikleds av Trafikledningen Fjtkl Stockholm, bestar av tva delar. En
elektrifierad och en icke elektrifierad. Grans mellan de tva delarna ligger vid Gudrunbryggan.

2.2.2. Storstatillatna hastighet

Storsta tilldtna hastighet p& 30 km/h géller norr om Gudrunbryggan. Séder om Gudrunbryggan &r
den storsta tillatna hastigheten 10 km/h.

2.2.3. Storsta tillatna axellast
Den storsta tilldtna axellasten inom infrastrukturanlaggningen &r 25 ton.
2.2.4. Lutningsforhallande

Infrastrukturanlaggningen har en storsta lutning pa 15 %o.

Pa sparen 24 - 27 ar lutningsférhallandena 2 %o fran dvsi och mot stoppbockar.

2.2.5. Farligt gods
Vagnar med farligt gods far ej féras in pa anlaggningen utan operatérens medgivande. Forbudet

galler aven tomda vagnar och lastbarare som innehallit farligt gods men ej ar rengjorda och
avgasade.

2.2.6. Parkeringsspar

Inom anlaggningen finns sex parkeringsspar, d.v.s. lastsparen 24 - 27 bakom Gudrunbryggan
samt sparen 22 - 23.
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3. Atgarder vid olycka/tillbud

3.1. Fara och olycka

Vid olycka som medfor fara for liv och hélsa skall larm via telefonnummer 112 ske. Déarefter
underrattas Fjarrtagklareraren (Fjtkl) Stockholm och arbetsledaren pa kombiterminalen som i sin
tur informerar angiven funktion hos jarnvagsforetagen och infrastrukturforvaltaren, se bilaga A.

Vid olyckattillbud eller annan fara for trafiksékerheten kontaktas snarast Fjtkl. Darefter informerar
arbetsledare p& kombiterminalen berort jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare, se bilaga A.

Material eller annan egendom som antas vara av betydelse for undersdkning av intraffad olycka
far inte rubbas utan att inblandade och undersdkande parter lamnat réjningsmedgivande.
Forbudet mot att rubba foremal galler inte atgarder som maste vidtas for att radda liv, slacka
brand eller stoppa miljéfarligt utslapp. Inblandat jarnvagsforetag eller sparentreprentr ska lamna
réjningsmedgivande till angiven funktion hos infrastrukturférvaltaren. Denne svarar for att lAamna
réjningstillstand till den som svarar for réjningen.

Vid behov av akut nodfrankoppling av kontaktledningsanlaggningen kontaktas eldriftiedare pa
Trafikverket, TC Géavle, se bilaga A.

Olyckor, tillbud och andra avvikelser som ar anmalningspliktiga enligt Transportstyrelsen ska
omedelbart anmalas enligt rutiner i TA-06-00-01-01 Dokumentférteckning. Alla olyckor, tillbud och
andra avvikelser ska utredas av infrastrukturférvaltaren.

Underhallsentreprendren ansvarar for att infrastrukturen besiktigas och aterstalls efter en
handelse. Entreprendren ansvarar aven for utredningen av en eventuell olycka, tillbud eller
avvikelse. Arbetsledaren pa kombiterminalen ansvarar for att informationen sprids till berérda
inom den egna organisationen och infrastrukturforvaltaren.

3.2. Ofarbart spar eller spar i forsvagat skick

Den som upptacker ett fel pa sparen som goér dem ofarbara ska genast dels underratta Fjtkl pa
TC i Stockholm, dels arbetsledningen pa kombiterminalen, se Bilaga A. Fjtkl svarar for att stanga
av sparet samt anmala forhallandet till drifttekniker och tagledare som informerar berérd infra-
strukturforvaltares kontaktperson samt jarnvagsforetag vilka trafikerar infrastrukturanlaggningen
samt ombesorjer att felavhjalpande atgarder vidtas.

4. Sarskilda upplysningar for vaxling och uppstallning

4.1. Starttillstand samt avslut for vaxling

Vaxling sker normalt enligt operatérens vaxlingsplan.

Starttillstand for vaxling ges av Fjtkl Stockholm, muntligt eller genom signalbeskedet.

4.2. Ralsgaende portalkranar

Anlaggningen &r utrustad med ralsgaende portalkranar. For vaxlingsrorelse séder om
Gudrunbryggan kravs att kranarna star stilla och ej opereras. Tillsyningsman véxling skalll
forsakra sig om att sa ar fallet.

For ytterligare information, se operatdrens instruktioner.
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4.3. Vaxlar

Vaxlarna kontrolleras av Fjtkl Stockholm. Manuell mandévrering av vaxlar kan ske efter
lokalfrigivning hos Fitkl Stockholm. Mandovrering sker med knappsats pa respektive vaxel.

4.4. Skjutsning
Skjutsning ej tillatet inom anlaggningen.
4.5. Akning pé& fotsteg

Akning pé fotsteg ar tillatet. Dock skall stérsta aktsamhet beaktas vid passage av Gudrunbrygga
samt lyftkranar p.g.a. klamrisk.

4.6. Uppstéallning av vagnar

Se avsnitt 2.2.4 — 2.2.6.

4.6.1. Sadkrande av uppstallda fordon

Alla fordon som lamnas utan tillsyn efter avslutad vaxling skall sdkras mot rullning enligt
jarnvagsforetagets regelverk. Tillsyningsman vaxling ansvarar for att uppstallningen utforts pa ett
sakert satt.

4.6.2. Uppstéallning av vagnar for lastning/lossning
Lastning och lossning av gods/containers far ske pa uppstallda vagnar pa sparen 24 — 27.

4.6.3. Bromsprov

Bromsprov skall utféras enligt jarnvagsfoéretagets rutiner.

4.6.4. Bromsprovningsanlaggning

Bromsprovningsanlaggning finns p& sparen 24 — 27. Anlaggningen ar pneumatisk och utrustad
med datoriserad styrning dar anvandaren har méjlighet att hantera bromsprovet via en handenhet
som &r uppkopplad via radiolank med bromsprovningsenheten. Instruktion erhalls i samband med
trafikeringsavtal med operatéren.

5. Arbete i spar

Ett arbete kan dels vara av den arten att det dels kraver avstangning av spar (A-skydd),
dels vara sadant att det kan fortga nar sparet trafikeras. Foljande arbeten skall alltid
hanforas till A-skydd:
- Arbeten som omojliggor fordonsrorelser 6ver arbetsplatsen (t.ex. byte av spar
och gravning éver sparomradet).
- Arbeten med tunga arbetsredskap samt arbetsredskap med hog bullerniva.

Arbete som kraver avstangning eller tillgang till spar skall anmélas/avslutas till TC Stockholm som
beslutar om s& kan ske. A-skydd anordnas enligt rutin for huvudspar, d.v.s. med starttillstdnd och
avslut samt att Fjtkl gor en spéarrning i stallverket.

Tillsyningsman (tsm)

For varje A-skydd skall en tillsyningsman finnas utsedd. Tillsyningsmannen ansvarar for
trafiksakerhetsatgarderna for A-skyddet.
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5.1. Arbete som inte kraver avstangning av spar

Arbeten som ska utféras med tagvarning istallet for avstangt spar, skall planeras
och utforas enligt gallande regelverk som finns i TA-06-00-01-01
Dokumentforteckning.

5.2. Sakerhetszon for trafikerat spar

Langs varje spar ska det finnas ett utrymme for att trygga
sakerheten for spartrafiken. | samband med arbeten m.m.
tillampas en sakerhetszon. Sékerhetszonen stracker sig
2,20 meter ut frAn narmaste ral.

Sakerhetszon

Lyftkranarna inkraktar pa sakerhetszonen vilket medfor att
A-skydd alltid kravs vid arbeten pa sparen 22 — 27 mellan
Gudrunbrygga och stoppbockar.

5.3. Upplag av losa foremal

Inga upplag far forekomma inom sakerhetszonen. Ev. upplag ska ske enligt TA-06-00-01-01

Dokumentférteckning.
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Bilaga A Kontaktlista
Funktion Telefonnummer Anm.
Infrastrukturforvaltare 040-40 53 00 Train Alliance Sweden AB

Larmnummer infrastrukturforvaltare

010-1511901

Train Alliance Sweden AB

Arbetsledare pa kombiterminalen 070-338 70 25 Yilport

Vaxel Trafikverket 077-192 19 21

Produktionsledare Trafik Stockholm 010-127 32 00
Fjarrtagklarerare/Tagledare 010-127 32 40

Drifttekniker 010-127 32 05
Banarbetsplaneringen 010-123 90 22

Eldriftledare TC Géavle 010-127 01 30

Eldriftingenjor 010-127 01 40

Jarnvagsakademin 073-064 92 83 Sparunderhall

Réaddningstjanst

112

Arbetsmiljoverket

010-730 90 00

Transportstyrelsen

0771-510 920
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Bilaga B Oversikt spar 22-27 inkl. signaler & vaxlar
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