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1. Allmant
1.1 Syfte

Att klarlagga regler fér den jarnvagsinfrastruktur pa Boden Industripark som forvaltas av Train
Alliance, som en komplettering till Trafikverkets (TRV) Trafikbestammelser for jarnvag.

1.2 Ansvar

VD ansvarar for att detta dokument finns upprattat och Chef sakerhet att den f6ljs genom revision
och uppfdljning.

1.3 Granssnitt

TA-05-10-002 Jarnvagsnatsbeskrivning Boden Industripark (BIP)
TA-06-00-01-01 Dokumentforteckning

1.4 Andringar i ny utgava

Uppdaterat avsnitt 8 for att spegla JNB.

2. Kontaktuppgifter
Kontaktuppgifter
Raddningstjansten SOS 112
Larmnummer Trafikverket Trafikverket 010-127 44 99
Trafikcentral nord jvg
Fjarrtagklarerare Trafikverket Trafikverket 010 127 44 50
Infrastrukturforvaltare Train Alliance 072-328 0272
Operativ Trafikledning (extern Train Alliance 010-641 17 16

tjanst via RailOne)
06-18 man - fre

Larmnummer 24/7 (extern Train Alliance 010-151 19 01

tjanst via RailBros)

Felavhjalpning RailBros 018-418 30 30
Beredskapstelefon Transportstyrelsen 0771-510 920 alt. 0746-46 31 85
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3. Infrastrukturfdrvaltare

Train Alliance AB ar infrastrukturforvaltare for delar av sparen 1,10, 11, 12, 13 samt skyddspar 13
pa Boden Industripark.

Spar 13 och 12 gransar mot Trafikverket, Malmbanan.

For kapacitetstilldelning av alla trafikslag skall ansékan goéras hos Train Alliance minst sju
arbetsdagar i forvag.

Nar jarnvagsforetag onskar tilltréde till jarnvagsanlaggningen ska éverenskommelse traffas med
infrastrukturférvaltaren. Det ska upprattas ett TRAV samt att jarnvagsféretaget far kdnnedom om
gallande TRI.

Om nagot fel pa infrastrukturen upptacks skall Train Alliance omedelbart kontaktas enligt avsnitt
2.

4. Tillstand
Train Alliance AB har sakerhetstillstand fran Transportstyrelsen som infrastrukturférvaltare for
huvud- och sidospar fér Boden Industripark.

Trafikeringsavtal tecknas mellan Train Alliance som infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag
enligt gallande jarnvagslag som bevakas via Train Alliance styrande dokument,
Dokumentforteckning TA 06-00-01-01. Trafikeringsavtal tecknas efter att kapacitet har tilldelats.

5. Trafiksakerhetsinstruktion tillamplighet

Trafikverkets trafikbestammelser enligt Dokumentforteckning TA 06-00-01-01 géaller for all
verksamhet i tilldmpliga delar inom Train Alliance jarnvagsanlaggning. Nédvandiga
kompletteringar och 6vriga sakerhetsbestammelser finns i denna TRI.

6. Beskrivning av jarnvagsanlaggning

Train Alliance jarnvagsanlaggning ar en del av Boden Industripark.

Anlaggningen &r elektrifierad med normal driftspanning for elektrisk tagdrift. Den nominella
spanningen ar 15 kV och frekvensen 16 2/3 Hz. Spanningen tas fran Trafikverkets ordinarie
hégspanningsanlaggning.

Huvudandamalet med jarnvagsanlaggningen ar att mojliggéra transport av gods till Stegras
infrastrukturanlaggning. Jarnvagsanlaggningen ar 6ppen for jarnvagsféretag med
sakerhetstillstand fran Transportstyrelsen och trafikeringsavtal med Train Alliance.

Detta tilldelas jarnvagsféretag och sparentreprenérer som har avtal med Train Alliance.
Granssnitt fysiska:

Anslutning mot Trafikverkets sparanlaggning utfors i spar 12 vid km 1148+440 och i spar 13 vid
km 1148+337 vilket motsvarar km 1149+679 i Trafikverkets sparanlaggning.

Alla spar har en kilometerrédkning som utgar fran 1angdmatningen mellan Boden och Luled och
har da 6kande kilometertal in mot Stegras anlaggning.

Grans mot Stegras sparanlaggning utgor fastighetsgransen vilket innebéar foljande km-tal, spar 1
km 1151+558, spar 12 km 1151+553, spar 11 km 1151+548 och spar 10 km 1151+544

© Train Alliance AB
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Sparen benamns enligt foljande:

Spar 1
Spar 10
Spar 11
Spar 12
Spar 13
Sky 13

Farligt gods far ej hanteras vid jarnvagsanlaggningen
Oversiktsskiss pa jarnvagsanlaggningen finns under avsnitt 17 i detta dokument

\ A%

7. RID-S

Hantering av farligt gods i enligt med RID-S far ej hanteras pa anlaggningen.

8. Trafikering av anlaggningen

Jarnvagsforetag eller sparentreprendr som har trafikeringsavtal med Train Alliance far trafikera

jarnvagsanlaggningen. Samtliga trafikverksamheter ska planeras och starttillstdnd ska inhamtas
fran infrastrukturforvaltaren. For 6vriga jarnvagsforetag eller sparentreprendr ska kontakt tas med
infrastrukturférvaltaren, se kontaktpersoner enligt avsnitt 2.

Pa jarnvagsanlaggningen far alla trafikslag férekomma enligt Trafikverkets trafikbestammelser for
jarnvag (TTJ).

For trafikledning pa anlaggningen har Train Alliance upphandlat entreprendr, se kontakilista.
Trafikledning sker genom Train Alliance upphandlade entreprendr RailOne

Granserna mellan Trafikverket, Stegra och Train Alliance ar utmarkta med tavlor.

8.1 Trafikering av vaxlar automatisk atergang

Vaxlarna 52, 102, 112 och 114 ar alla utrustade med automatisk atergang, vilket innebar att om
dessa vaxlar laggs om fran det forutbestamda normallaget, kommer dessa att aterga till sitt
forutbestamda normallage inom 1-2 minuter. Om vaxelsparledningen belaggs inom denna tid,
nollstalls tidrakningen och aterstartar nar vaxelsparledningen blir fri.

OBSERVERA att dessa vaxlar ALLTID ar lokalfrigivna, d.v.s. att omldggning fran
knappsatserna alltid gar att gora, oavsett om vaxelsparledningen ar belagd eller ej!

Nar vaxelsparledningen pa en vaxel med automatisk atergang belaggs, tands en gult
"varningsljus” (indikering) pa det intilliggande signalskapet. Denna indikerar att
automatomlaggningen ar blockerad.

8.1.1 Vaxlar med vita viaxellagesvisare

Vaxlarna 52, 102 och 112 ar forsedda med vita vaxellagesvisare for visning av vaxelns lage.
Dessa vaxlar har aven en indikering pa lokalstallaren, vilken endast visar att vaxeln ar i ett
kontrollerat andlage (oavsett vilket). Vaxellagesvisarna tander en pil for den korriktning som
vaxeln ligger i. Vaxellagesvisaren tdnds endast nar vaxeln uppnatt ett kontrollerat andlage

Vaxellagesvisaren ar synlig fran saval mot- som medvaxel. Symbolerna som visas for
korriktningarna mot- som medvaxel ser olika ut (se avsnitt 16 Figurer).

Till skillnad mot géallande Trafikverksstandard kan dessa vaxlar laggas om automatiskt, trots att
lokalstéllarlampan ar tand, da dessa vaxlar ar utrustade med automatisk atergang.

Dessa vaxlar ar INTE uppkodrbara.

© Train Alliance AB
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Om fordonet kommer i motvaxelriktning och transporten ska ske i riktningen fér véaxelns omlagda
lage, maste omlaggningen ske via lokalstéllaren. Nar detta ska goras boér fordonet sta pa
vaxelsparledningen (den gula lampan tands nar sparledningen ar belagd), for att inte den
automatiska omlaggningen av vaxeln ska aktiveras.

Om fordonet kommer i medvaxelriktning och i riktning fran vaxelns omlagda lage ska fordonet
kora fram till den gula tavlan med texten "Ralskontakt” och stanna just fore tavlan. Nar forsta
hjulaxeln passerar ralskontakten, ges en impuls till vaxeln att lagga om i riktning mot
ralskontakten. Nar vaxeln gatt om maste fordonet passera ralskontakttavian inom en minut, for att
blockera den automatiska atergangen. Nar vaxellagesvisaren visar ratt Iage kan fordonet darefter
passera vaxeln. Da fordonet med eventuella slapfordon passerat vaxelsparledningen, kommer
vaxeln att aterga till normallaget inom 1-2 minuter.

8.1.2 Vaxlar med gula vaxellagesvisare

Vaxel 114 ar forsedd med en vaxellagesvisare i form av ljusdioder som bildar lysande pilar for
respektive vaxellage. Lagesindikeringen visas endast om vaxeln natt ett korrekt andlage.
Vaxellagesvisaren ar endast synlig fran motvaxelsidan. Detta eftersom véaxeln ar uppkérbar vid
korning i medvaxelriktning.

Denna vaxel AR uppkérbar.

Om fordonet kommer i motvaxelriktning och transporten ska ske i riktningen fér véaxelns omlagda
lage, maste omlaggningen ske via lokalstéllaren. Nar detta ska goras bor fordonet sta pa
vaxelsparledningen, for att inte den automatiska omlaggningen av vaxeln ska aktiveras.

Om fordonet kommer i medvéxelriktning och i riktning fran vaxelns omlagda lage kan fordonet
passera vaxeln med krypfart. Den forsta hjulaxeln kommer att Idgga om véxeln i ratt 1age och
vaxeln stannar i detta lage fram till dess att hela fordonssetet passerat sparledningen fér denna
vaxel. Nar sparledningen blir fri aktiveras den automatiska atergangen inom 1-2 minuter.

8.1.3 Koérning med ej kortslutningssédkra arbetsfordon

Att kéra med fordon som inte sakert kortsluter sparledningen i vaxlar som har automatisk
atergang, far ENDAST goras om sparledningen ar kortsluten (med kontaktdon eller signalteknisk
atgard som ger motsvarande effekt) eller om strémmen till vaxeldrivet ar avstangd.

OBS! Utan kortslutning av sparledningen, riskerar véxeln i detta fall att ga om under
fordonet.

9. Storsta tillatna hastighet

Storsta tillatna hastighet (sth) ar 80 km/h pa signalerad stracka eller enligt ATC-besked.

For resterande spar galler halv siktfart, max 30km/h, vilket galler fran vaxel 13 (Trafikverkets
benamning Vaxel 103)

10. Storsta tillatna axellast

Den storsta tillatna axellasten (STAX) inom sparanlaggningen ar 30 ton.

11. Sakerhetszon och upplag

Langs varje spar skall det finnas ett utrymme for att trygga sakerheten for spartrafiken. | samband
med arbeten pa eller invid sparet, tillampas en sakerhetszon. Sékerhetszonen stracker sig 2,20 m
ut fran narmaste ral.

Inga upplag far férekomma inom sakerhetszonen. Upplag far férekomma fyra meter fran
narmaste spanningssatta anladggningsdel. Tillstand fran infrastrukturforvaltaren kravs for upplag
inom sparomradet, fyra meter fran narmaste ral.

© Train Alliance AB
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Uppstallning av vagfordon far endast ske utanfér sparomradet och pa anvisad plats av
infrastrukturférvaltaren.

12. Arbete i sparmiljé

Arbete i sparmiljon pa omradet regleras av regelverket som hanteras i Dokumentférteckning
TA-06-00-01-01.

Alla arbeten som bedrivs i spar ska anmalas till och godkannas av infrastrukturansvarig. Detta
galler saval arbeten som inte kraver avstangt spar enligt SoS-planering eller arbetens som kraver
avstangt spar (A-skydd).

12.1 Anmalan och planering for arbete i sparmiljo

For anmalan och planering av arbete i sparmiljo ska Train Alliance Operativa Trafikledning
kontaktas via 010-641 17 16, 06-18 man — fre.

Anmalan och planering ska ske senast 14 dagar innan planerat arbete.

Foljande arbeten skall alltid hanféras till A-skydd: Arbeten som omojliggér fordonsrérelser dver
arbetsplatsen (t.ex. byte av spar och gravning éver sparomradet) samt arbeten med redskap med
hég bullerniva.

12.2  A-skydd

Foljande galler vid anordnande av avslutande av A-skydd:

e  Sparentreprendrer ska planera A-skydd i samrad med Operativ Trafikledning

e  Granspunkter samt start och sluttid ska godkdnnas av Operativ Trafikledning

e  Sparentreprendrens tillsyningsman for A-skydd ska anméla A-skyddet avslutat Operativ Trafikledning

12.3 Sarskilt handhavande pa vaxlar med automatisk
omlaggning vid arbete i sparmiljo

Inom anlaggningen finns fyra automatomlaggande vaxlar, 52, 102, 112 och 114, se sparplan
punkt 17.

Vid allt arbete i eller intill en automatomlédggande vaxel ska sarskild riskbedémning géras och
meddelas och godkannas av infrastrukturforvaltaren. Vaxeln far inte betréadas eller paverkas utan
att den ar sakerstalld mot rorelse.

Syftet &r att forhindra att vaxeln lagger om automatiskt och darmed orsakar klamrisk eller skadar
utrustning eller personal.

Vid omlaggning med knappsatsen for vaxeln kommer vaxeln automatisk att 1aggas tillbaka till sitt
forutbestamda normallage. Detta sker med en fordréjning som kan variera mellan véxlarna, men
kan dréja upp till tva minuter. OBS! Ingen férvarning om kommande omlaggning ges.

Vid mekaniskt arbete (t.ex. byte av komponentbyte, justering och reparation) ska sparledningen i
vaxeln beldggas med kontaktdon, alternativt att en signalteknisk atgard som ger motsvarande
funktion genomfors. Innan arbete far pabdérjas, maste indikeringen fér belagd sparledning vara
tand, vilket ar det gula varningsljuset pa signalskapet. Om varningsljuset inte lyser, far arbete i
vaxeln endast ske om strdommen till vaxeldrivet ar avstangd.

Blockering av vaxeltungor med t.ex. vaxelklove far endast géras om sparledningen samtidigt &r
belagd, eller om spanningen till drivmotorn ar frankopplad.

© Train Alliance AB



Dokumentnamn Dokumentbeteckning Utgava
TRI Boden Industripark 1

Sida
8(12)

12.3.1  Avstdngning av spar

Vid arbete i sparet skall arbetsplatsen skyddas med hindertavlor.

OBS! Kontaktdon for kortslutning av sparledning skyddar inte mot jarnvagsfordon, da
detta inte ar ett signalreglerat omrade.

For arbete i sparvaxel galler aven 12.2.2.
12.3.2 Kortslutning som skydd vid spararbete i vaxel
Genomférande:

1. Kortslutning far endast utféras av behorig personal

2. Trafikledningen ska informeras innan kortslutning utfors.

3. Kortslutning ska ske i vaxelsparledningen sa att vaxelns automatomlaggningsfuntion
frankopplas.

4. OBS! Nar vaxelsparledningen ar kortslutet ar vaxeln fortfarande méjlig att lagga om via
tryckknappsladan.

Under hela arbetstiden ska kortslutningsdonet vara under uppsikt av arbetsansvarig.
Efter avslutat arbete ska:

o kortslutningen tas bort,

o vaxelns funktion kontrolleras (atergang till grundlage),

o och trafikledningen informeras om att sparet ar fritt.

12.3.3 Efter arbetet

Innan vaxeln ater tas i bruk ska:
1. Funktionsprov utféras (manuellt eller med fordonspassage).
2. Kontroll ske av:
o korrekt atergang till grundlage,
o vaxeltungornas anlaggning och lasning,
o inga verktyg, foremal eller rester kvar i vaxeln.
3. Trafikledningen informeras om att vaxeln ar aterstalld.

4. Markning och sparranordningar tas bort forst efter klartecken.

13. Uppstiallning

Pa anlaggningen finns inget spar for uppstallning.

14. Plankorsningar

Pa anlaggningen finns inga plankorsningar.

© Train Alliance AB
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15. Atgiarder vid olyckor, tillbud eller annan avvikelse

Jarnvagsforetag och sparentreprendrer skall félja normala rutiner vid olycka eller tillbud som vid

olycka pa Trafikverkets spar. D& Trafikledning och eldrift skots av Trafikverket skall i férsta hand
Trafikverket larmas. Dock skall alltid infrastrukturférvaltaren Train Alliance informeras via angivet
larmnummer.

Kontakt med underhallsentreprendren sker via kontaktuppgifter enligt avsnitt 2.

Vid anmalningspliktig olycka eller tillbud, skall anmalningspliktiga parter omedelbart anmala
olyckan/tillbudet till Transportstyrelsen, se telefonnummer under avsnitt 2.

Hantering av olycka och tillbud skall hanteras enligt gallande regler och bestammelser i
Dokumentfortackning TA-06-00-01-01.

Material och annan egendom som antas vara av betydelse for undersékning av intraffas olycka
far inte flyttas utan rojningsmedgivande fran de undersékande parterna. Detta galler inte dar sa
kravs for att radda liv, slacka brander eller stoppa miljofarligt utslapp. Inblandade jarnvagsféretag
eller sparentreprendr ska lamna rojningsmedgivande till angiven funktion hos infrastrukturfor-
valtaren, som i sin tur ldmnar réjningstillstdnd. Olyckor och tillbud skall utredas av
infrastrukturférvaltaren.

16. Figurer

Hastighetstavla
Hastighetstavlan anger bdrjan av den stracka dar den angivna hastigheten i km/h géller.

10 Den storsta tillatna hastigheten (Sth) som géller fran tavlan, i km/h.

Hastighetstavla

Gallande sth
anges pa
tavlan

Hindertavla

Hindertavla placeras i det spar den galler for.

. Tavlan far inte passera. En flyttbar tavla far dock passeras om tillsyningsmannen
for den trafikverksamhet som tavlan skyddar har medgett detta vid samrad.
Hindertavla
"stopp”
Hinderpale

En péle star mellan de sammanlépande sparen vid en vaxel eller sparkorsning.

Anger var hinderfrinetspunkten mellan de sammanlépande sparen ar belagen.

© Train Alliance AB
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"Hinderpale”

Ralskontakt

Rals-
kontakt

"Ralskontakt”

Sakerhetszon

En ralskontakt kdnner av hjulaxlarna pa ett ralsfordon.

Inom denna zon finns speciella regler for att sdkerstalla arbeten.
Sakerhetszonen stracker sig 2,20 m fran narmaste ral.

© Train Alliance AB
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Vaxellagesvisare

Uppkorbara vaxlar

En anordning med gula upplysta pilar som visar vaxelns lage for
fordonsféraren. Visningen sker endast for korriktning for motvaxel. Detta
beroende pa att vaxeln ar uppkorbar.

Pilens riktning visar vilken position vaxeln har. Den &vre pilen i bilden visar
att vaxelns position ar raklage och den nedre pilen visar sidolage

Om pilen ar slackt ar vaxeln ur kontroll.

Vaxellagesvisare

Ej uppkorbara vaxlar

En anordning med vita upplysta pilar som visar vaxelns lage for
fordonsforaren. Visningen sker for korriktning i saval med- som motvéaxel.

De vita pilarna i bilden symboliserar nar pilarna lyser, medan de gra pilarna
symboliserar de pilar som ar slackta.

Vénsterlige

Om bade den hogra och den vanstra pilen ar slackt ar vaxeln ur kontroll.

Infrastrukturgranstavia

Avser platsen for grans mellan tva infrastrukturférvaltare. Tavlan placeras vid sparet sa att det
framgar at vilket hall respektive infrastrukturforvaltares omrade stracker sig.

Exempel pa tavla.

Train Gin
Alliance) )
— =
T TRAFIKVERKET

Infastrukturforvaltare | Infrastrukturférvaltare

Train Alliance Trafikverket

© Train Alliance AB
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7. Sparplan

BODEN

Trv-BIP

Infrastruktur gréns

Vxl 11 och 16a

9T IXA

Vil

Infrastrukturgranser TRV — BIP - Stegra

sp12

Infrastruktur gréins
BIP- Stegra

5p 1 Km 1151+558

—/

12 Km 11514553
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